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Faktory ovlivhujici viastnictvi
predplatni jizdenky
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Konference pro doktorandy a mladé védce, na téma "Pohyb"
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Nastroj mobility (mobility tool)

Prostredek, jehoz porizeni je spojené se znacnym vydejem penéz a ktery poskytuje
trvaly pristup k uré¢itému dopravnimu moédu za nizkych nebo nulovych meznich
nakladl po dobu minimalné jednoho roku. (Becker, Loder, Schmid, Axhausen, 2017)

Priklady:
« vlastnictvi (dostupnost) automobilu, motocyklu, kola, ...
 predplatnijizdenka na verejnou dopravu

e registrace v carsharingu (?)
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Situace v Praze

Modal split v Praze (2017, pracovni den):
* 44 % \VHD (nebo kombinace VHD + IAD)
e 29% IAD

* 26 % pési (cyklo méné nez procento)
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Motivace pro vyzkum

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy — volba médu (dopravniho prostiedku)
binarnim logitovym modelem

Vlastnictvi osobniho automobilu / predplatni jizdenky znac¢né ovlivihuje uzitkovou
funkci:

« jednotlivé jizdné vs. neomezené uziti bez dalSich financ¢nich nakladu

 naklady pouze za pohonné hmoty vs. zvySené naklady na jednorazové
vyuziti osobniho automobilu, resp. nemoznost osobni automobil vyuzit

Nutno feSit segmentaci populace podle nastrojii mobility, avsak nemoznost
predikce velikosti segmentu

Jaké faktory ovliviiuji rozhodovani pro dané nastroje?
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Data a metodologie

Prizkum dopravniho chovani obyvatel Prahy (2015) a Stiedoceského kraje (2016)
porizeny TSK Praha

Metoda vyjadienych preferenci (skuteé¢né chovani)
Binarni logitovy model (pfedplatni jizdenka)
Programové prostiedi R, bali¢ek (package) Apollo

Koncept potencialni dostupnosti
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Priprava dat

Omezeni vzorku:
e pouze zameéstnané osoby

« pouze cesta zdomova do prace (pokud bylo u jedné osoby vice takovych
cest, tak byla uvazovana pouze prvni takova cesta vden méfeni)

« pouze osoby cestujici v ramci ,modelu” (PMR) — vypoéet potencialni
dostupnosti

« pouze osoby, které nemohou vyuzivat verejnou dopravu zdarma

« celkem 2418 pozorovani
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Hypotézy

H1a: Lepsi dostupnost bydlisté verejnou dopravou bude mit pozitivni vliv na porizeni
predplatni jizdenky.

H1b: LepsSi dostupnost pracovisté verejnou dopravou bude mit vliv na porizeni
predplatni jizdenky.

H2: Zeny maji tendenci si spie pofidit pfedplatni jizdenku nez muzi.

H3: Muzi maji tendenci spise disponovat osobnim automobilem.
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Potencialni dostupnost

Zohlednéni vyhodnosti polohy bydlisté / pracovisté

Pouzita potencialni dostupnost pracovnich mist a potencialni dostupnost populace:

L

APl = ¥ Employment; = f(GC;;)

A}_Dop — Z?/:l Populationi * f(GCij)

Vypocdet na arovni z6n modelu (Praha — ZSJ, pasmo PMR - obce / &asti obci)
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Potencialni dostupnost — funkce distance-decay

Aplikace analyzy pfeziti (Sarlas,
Axhausen, 2018):

0.75-

S(t) = Pr{T >t}

IAD — cestovni doba na siti

survival function

VD - celkova cestovni doba

popis zavislosti pomoci metody
nelinedrnich nejmensich ¢tvercu

typ funkce:

0.00-

vvel tms x (GC i j) = exp(—a,GC*)
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Potencialni dostupnost - srovnani

Zones Zones

Z803 A _empl PT Z801_A_empl_Car
=26944,13 =100408,55
= 80751,80 =183426,04
=159174,69 =279857,79
=253481,32 =362395,77
=352136,43 =424426,06
= 454629,23 =486604,19
= 562612,97 =550765,88
562612,97 550765,88
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Sumarni charakteristiky dat

Proménna Primér Sm. odchylka Min. Max.

Dostupnost pracovnich mist VD 334058 216407 0,03 706751
Dostupnost populace VD 581493 276195 271 034723
Dostupnost pracovnich mist IAD 379383 175531 21463 624218
Dostupnost populace IAD 648209 196424 37285 854720
Veék 41,09 11,64 19 79
Muz 0,56 0,5 0 1
Pocet ¢lent domacnosti 2,67 1,24 1 18
Titul VS nebo VOS 0,43 0,5 0 1
Dostupnost automobilu (jako hlavni uZivatel) 0,6 0,49 0 1
Vlastnictvi predplatni jizdenky 0,67 0,47 0 1
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Vysledky modelu pro viastnictvi predplatni jizdenky

Proménna Odhad Sm. chyba Sign.
Konstanta 2,290 0,705 kel
Dostupnost pracovnich mist VD [1/10°] 1,717 0,259 ke
Dostupnost populace VD [1/10°] 3,086 0,207 ol
Vek [1/10] -1,254 0,335 ok
V&k - druhd mocnina [r*/100] 0,136 0,038 ok
Muz -0,292 0,112 *x
In (pocet Clenti domacnosti) -0,169 0,111

Titul VS nebo VOS 0,498 0,108 Hkk
Dostupnost automobilu (jako hlavni uzivatel) -1,473 0,127 folalel
p” (Rho-square) 0,332
Pocet pozorovani 2418

Signifikantni na hladiné: 0,1% ***; 1% **; 5% *; 10% .
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Vysledky modelu predplatni jizdenka

Oba typy dostupnosti maji pozitivni vliv na pofizeni pfedplatni jizdenky (potvrzeni
H1a,H1b)

« Zdase, ze vyznamnéjsi vliv ma umisténi pracovisté nez bydlisté
Zeny si spige pofidi predplatni jizdenku, nez muzi (potvrzeni H2)

Nejmensi pravdépodobnost porizeni predplatni jizdenky je mezi 40. a 50. rokem
Zzivota (moZna souvislost s rodinnym stavem, pozici v rodiné)

Velikost domacnosti ma negativni vliv, ale neni signifikantni (moZna Iépe nahradit
poctem déti v domdacnosti)

Negativni vliv disponovani osobnim automobilem — substitucni efekt
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Kam dale?

Spoleény model pro oba dva nastroje mobility? (MNE, GEV?)
Rozdélit populace na dvé subpopulace (Praha, Stifedoéesi)
Pouzit tfiparametrickou funkci pro distance-decay

DalsSi proménné — pocet déti?
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ETH Zurich - studijni pobyt

Skupina prof. Axhausena (VPL IVT ETH Ziirich - Institut fiir Verkehrsplanung und
Transportsysteme — Verkehrsplanung)
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ETH Zurich

Dynamické prostredi
Plocha organizacni struktura
Mezinarodni tym

Neformalni prostiedi (véetné SZZ a obhajob disertaci)
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